UCHWALA NR XXVIII/320/22
RADY MIEJSKIEJ W STEPNICY

Z dnia 26 wrzesnia 2022 r.

w sprawie przyjecia Strategii Rozwoju Portu Morskiego w Stepnicy na lata 2021-2027

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt. I5 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzgdzie gminnym (Dz. U, z 2022 r.
poz. 559 z pozn. zm.) w zwigzku z art. 7 ust. 2a ustawy z dnia 20 grudnia 1996 r. o portach i przystaniach
morskich (Dz. U. z 2022 r. poz. 1624) uchwala sie, co nastepuje:

§ 1. Przyjaé Strategie Rozwoju Portu Morskiego w Stepnicy na lata 2021-2027 w brzmieniu
stanowigcym zatgcznik do niniejszej uchwaly.

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Burmistrzowi Miasta i Gminy Stepnica.

§ 3. Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.
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1. Informacje ogdlne. Charakterystyka obszaru objetego strategia

Obszar objety niniejszym opracowaniem stanowi port w Stepnicy, bedacy wtasnoscig
Gminy Stepnica, ktoéra jednocze$nie jest podmiotem zarzgdzajgcym portem. Port zostat
skomunalizowany w 1991 r. i byt pierwszym skomunalizowanym portem w Polsce.
W zakresie administracji morskiej port w Stepnicy podlega pod Urzad Morski w Szczecinie.
taczna powierzchnia portu wynosi 8.410 m?.

Port (53°38,9'N, 014°37,2") potozony jest na wschodnim brzegu Zatoki Stepnickiej,
czesci Roztoki Odrzariskiej, bedgcej Zatokg Zalewu Szczeciriskiego. Port jest czescig miasta
Stepnica, potozonej w woj. zachodniopomorskim, w powiecie goleniowskim. W odlegtosci
ok. 18 km od portu znajduje sie droga krajowa nr 3 i w odlegtoéci 3 km od drogi wojewddzkie;
nr 111. Odlegto$é portu do toru wodnego Swinoujécie —Szczecin wynosi ok. 3,5 km. Port w
Stepnicy posiada bezposrednie polgczenia z portami w:

a. Szczecinie (odleglo$é 28 km),

b. Swinoujéciu (odleglosé 45 km),

c¢. Trzebiezy (odlegtosé 8 km),

d. Policach (odlegto$¢ 7-9 km),

e. Nowym Warpnie (odlegto$¢ 33 km),
f. Wolinie (odlegtos¢ ok 27 km),

Zakres terytorialny portu od strony ladu wyznacza Rozporzgdzenie Ministra .

Infrastruktury z dnia 23.09.2011r. w sprawie ustalenia granicy portu morskiego w Stepnicy
od strony ladu (Dz.U. z 2011 nr 216 poz. 1279).

Zakres niniejszego planu od strony wody wyznaczaja:

a) Podejscie pdlnocne — prowadzace od ptawy ,ST" znajdujgcej sie na torze
wodnym Swinoujécie — Szczecin do pary ptaw , ST — 1" ,ST — 27,

b) Podejécie poludniowe - prowadzace od stawy ,24” znajdujgcej
sie na Zakrecie Marikowskim toru wodnego Swinoujscie — Szczecin.

c) Obrotnica o $rednicy 130 m i gtebokosci ok. 4,5 m znajdujgca
sig w odlegtosci 140 m od gtowic wejsciowych portu. Oznakowana jest plawami
kardynalnymi: p6tnocng i potudniowa, zdejmowanymi na zime.

Zasieg terytorialny opracowania obejmuje wody basenéw portowych wymienionych

w tabeli nr 1 w rozdziale 2 niniejszej strategii.

Id: 211F352B-BDD2-4A14-99 1 D-0424F9859BE9. Uchwalony

Strona 3




EEECHE

14ITWE
T T

54°
39°

PORT STEPNICA

SKALA 1:4 000 {53°42")
40 9 9 80 179

AT

a8 ——

Ryc. 1 Mapa nawigacyjna wejécia do portu Stepnica.
Zrédto: Biuro Hydrograficzne Marynarki Wojennej w Gdyni.

2. Opis dziatalnosci prowadzonej na obszarze objetym strategia

2.1. Parametry portu

Aktualnie do portu w Stepnicy, zgodnie z decyzjg Urzedu Morskiego w Szczecinie,
moga zawijaé jednostki o gtebokosci zanurzenia do 3,40 m — 3,8 m i diugosci statku 1156 m
oraz szerokosci 13,5 m. Ponadto barki o dlugosci catkowitej 96 m oraz szerokosci 9,5 m.
Maksymalna dlugos$¢ zestawow pchanych mogacych zawijaé do portu w Stepnicy to 125 m
oraz maksymalna szerokos¢ 9,5 m.
Dane techniczne portu:
- obrotnica przed wej$ciem do portu: 130 m;
- szeroko$¢ wejscia pomiedzy gtéwkami falochronu: 18,5 m;
- szerokosé kolejowego basenu portowego: 40 m.
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Tab. 1 Orientacyjna diugosé nabrzezy i gtebokosci przy nich.

Dlugosé
Nazwa nabrzeza Glebokosé przy nabrzezu
nabrzezalkanatu

Basen Kolejowy:

Nabrzeze Pétnocne 165 m 45m
Nabrzeze Czotowe 40 m 4.5m
Nabrzeze Potudniowe 144 m 45m

Basen Rybacki:

Nabrzeze Przetadunkowe 105 m 0,9-19m
Nabrzeze postojowe 48 m
Kanat Miyriski 780 m 25m

(Zeglarski, Sportowy)

Port posiada wejscie pomiedzy dwoma falochronami tworzacymi basen o wymiarach
165 m na 40m oraz gtebokosci powyzej 4,5 m.

2.2. Opis funkcjonalny nabrzezy

W granicach morskiego portu Stepnica wyodrebnié mozna dwa rejony funkcjonalne:
Basen Kolejowy, gdzie odbywaja sie przetadunki tadunkéw masowych i Basen Rybacki,
gdzie znajdujg sig miejsca postojowe dla todzi rybackich i kilku jachtéw, oraz przystan
zeglarska, ktéra moze obstugiwaé jednoczesnie okoto 40 jednostek sportowo-zeglarskich.

Czes¢ przetadunkowg portu w Stepnicy stanowi Basen Kolejowy. Na Nabrzezu
Potudniowym oraz Péinocnym w Basenie Kolejowym odbywajg sie operacje przetadunku
tadunkéw  sypkich, takich jak =ziarna, kruszywo oraz tadunkéw drobnicowych
i wielkogabarytowych. Nabrzeze wyposazone jest w ruchome dzwigi oraz w transporter do
przetadunku tadunkéw sypkich. Przetadunki odbywajg sie catodobowo. Wielko$é
magazynowa nabrzeza to magazyn typu elewator — ptaski o pojemnosci 17 tys. ton, a takze
otwarte pola magazynowe o powierzchni 6500 m?, W porcie poza przetadunkami mozna
prowadzi¢ réwniez zegluge pasazerska.

Na Nabrzezu Péinocnym znajdujg sie kontenery biurowo-socjalne oraz Bosmanat
Urzedu Morskiego w Szczecinie.

Na Nabrzezu Czotowym znajduje sie stanowisko do przetadunkéw typu ro-ro oraz

stacja paliw do tankowania jednostek sportowo-zeglarskich.
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W basenie Rybackim obecnie cumuje 10 todzi nalezacych do Spdéiki ,Rybak” oraz
jednostki sportowo-zeglarskie w przystani zeglarskiej. Do wiodacych funkcji w Basenie
Rybackim nalezy rybotéwstwo zalewowe.

Uktad transportowy sprzyja rozwojowi transportu intermodalnego i multimodalnego
W regionie.

O 2008 roku Gmina Stepnica przeprowadzita szereg inwestycji majgcych na celu
zwigkszenie wykorzystania potencjatu portu morskiego w Stepnicy.

W Basenie Rybackim wykonano:

- remont pomieszczen socjalnych i biurowych,

- zakupiono wytwornice lodu,

- wybudowano 12 boksoéw rybackich,

- wykonano gruntowny remont nabrzeza wytadunkowo-postojowego,

- wyremontowano magazyny i pomieszczenie sieciarni,

- wybudowano nowy magazyn i chtodnie,

- zakupiono i zamontowano nowg wyciggarke do fodzi,

- wykonano remont slipu do wodowania jednostek ptywajacych,

- pogtebiono basen portowy do gtebokosci 2,5 m,

- wykonano gruntowny remont falochronu ostonowego.

Ponadto w przedmiotowym basenie wybudowano przystan sportowo-zeglarska
w konstrukcji pomostéw plywajacych, w ktérej moze stacjonowaé nawet 40 jednostek
plywajacych. Przystann posiada réwniez wiasny slip do wodowania jednostek. Ponadto na
przystani wybudowany zostat budynek Bosmanatu, w ktérym znajduje sie w peini
wyposazone zaplecze sanitarne dla zeglarzy.

W Basenie Kolejowym natomiast:

- wykonano gruntowny remont nabrzezy wraz z wymiang $cianki szczelnej,

- wyremontowano nabrzeze wraz z modernizacjg stanowisk przetadunkowych,

- wybudowano rampe do przetadunkéw w relacji ro-ro,

- dokonano gruntownej modernizacji $wiatet nawigacyjnych na gtéwkach wejsciowych

do portu,

- poglebiono basen portowy do glebokosci 4,5 m,

- wykonano modernizacje o$wietlenia i instalacji elektrycznej na nabrzezach

portowych,

- wybudowano stacje paliw wraz z dystrybucja paliwa dla jednostek ptywajgcych,

- wykonano nowe ogrodzenie terenu portu.
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3. Analiza sektoréw portéw morskich polskiego wybrzeza i Zalewu

Szczecinskiego

Zakres analizy obejmuje porty dajace miarodajne odzwierciedlenie potencjatu portu
morskiego w Stepnicy. Sg to porty mieszczace sie geograficznie miedzy zespotem portow
Szczecin-Swinoujécie oraz Gdynia i Gdansk. Z przedmiotowej analizy wytaczono porty
0 podstawowym znaczeniu dla gospodarki morskiej z uwagi na ich range, wielko$é¢ oraz
mozliwosci przetadunkowe. Male porty nie sg portami o podstawowym znaczeniu dla
gospodarki, majg jednak one niebagatelne znaczenie dla rozwoju poszczegdlnych regionow.

Dziatalno$é i eksploatacja przedmiotowych portéw w duzej mierze opiera sie gtéwnie
o rybotéwstwo przetadunki masowe i drobnicowe oraz dziatalno$é sportowo zeglarskg. Majg
one jednak potencjat do rozwoju przeladunkéw zaréwno masowych jak i drobnicowych.
Nieliczne z malych portéw, tak jak Stepnica, stanowig wielofunkcyjne struktury gospodarczo
przestrzenne o znaczeniu zaréwno lokalnym jak regionalnym, ktérych potencjat umozliwia
dziatalnos¢ typowa dla punktéw weztowych infrastruktury transportowej.

W chwili obecnej funkcja transportowa matych portéw jest niedoceniana, ich rozwdj
jest powolny a tylko dwa z nich czyli Kolobrzeg i Dartowo przetadowujg powyzej 100 tys. ton
rocznie. W analizowanych portach tylko port Stepnica odnotowat znaczny wskaznik wzrostu
przetadunkow.

W opracowaniu zatozono, iz porty Stepnica, Kolobrzeg, Dartowo, Ustka i Elblagg mogg
stanowi¢ wobec siebie konkurencje. Sg to porty, ktére wspétzawodniczg w okreslonych
grupach tadunkowych oraz rybotéwstwie,

Analiza przetadunkéw w wyzej wymienionych portach obejmuje rok 2018, 2019 i 2020
w stosunku do roku 2008 jako wskazanie sytuacji przetadunku w poszczegdinych portach.
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Tah. 2 Wielkos¢ i struktura przetadunkéw w malych portach w latach 2018,2019 i 2020

w stosunku do roku 2008 (w tys. ton)
Stepnica Kotobrzeg Darfowo Ustka Elblag

tadunki 1,2 66,9 3,0 0,0 0,0
masowe
2008 rok
tadunki 0,0 34,8 0,0 34 2,0
drobnicowe
2008 rok
tacznie 1,2 101,7 3,0 3,4 2,0
2008 rok
¥ adunki 16,43 325,61 152,45 0,00 41,80
masowe
2018 rok
tadunki 0,00 2,59 100,10 0,00 74,10
drobnicowe
2018 rok
tacznie 16,43 328,20 252,55 0,00 115,90
2018 rok
tadunki 21,40 284,19 142,67 41,95 34,50
masowe
2019 rok
¥ adunki 0,00 5,05 70,38 0,00 54,80
drobnicowe :
2019 rok |
tacznie 21,40 289,24 213,05 41,95 89,30 '
2019 rok
tadunki 32,23 182,56 125,89 16,28 52,10
masowe
2020 rok
tadunki 0,00 4,69 19,46 0,00 32,40
drobnicowe ,
2020 rok
tacznie 32,23 187,25 145,35 16,28 84,50
2020 rok

Jak widaé port Morski w Stepnicy wskazuje znaczacy progres w stosunku do roku
2008 oraz w stosunku do pozostatych badanych portéw.
Przeprowadzone inwestycje, zaréwno gminne jak i prywatne, spowodowaty

przywrécenie portu morskiego w Stepnicy do eksploatacji oraz stworzyly mozliwo$¢ obstugi

statkéw do 3200 GT o wymiarach 115 m dlugosci i 13,5 m szeroko$é. W praktyce oznacza
to, ze w porcie mozna obslugiwaé statki, ktére zabieralyby od 2,5 do 3,0 tys. ton towaru.
Statki te posiadajg zanurzenie 3,8 do 4,0 m. Obecnie z uwagi na pogtebiony do 4,5 m tor '
podejsciowy w porcie Stepnica mozliwa jest obstuga zaréwno barek srédladowych, matych
statkéw oraz statkéw (proméw) do przeladunku w relacji ro-ro. .
Jak wskazano powyze] w opracowaniu, w porcie morskim w Stepnicy w basenie |
przetadunkowym wieloletni dzierzawca posiadajgcy 100% -towy kapitat polski, wybudowat i i
uzyskat pozwolenie na uzytkowanie magazynu ptaskiego typu elewator — ptaski |

0 pojemnosci 17 tys. ton.

[
[
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Powyzsza pojemno$¢ elewatora pozwolita zwigkszyé mozliwosci przetadunkowe
portu w Stepnicy do 300 tys. ton rocznie. Aktualnie przetadunki, z uwagi na pogtebiony do
4,5 m tor podejéciowy, nabraty dynamicznego tempa rozwoju.

Ponadto port w Stepnicy posiada potencjat obsiugi pasazeréw na poziomie 300 oséb
na dobe.

Mozliwosci jakie zostaly stworzone wskazujg, iz przedmiotowy port posiada potencjat

rozwoju i konkurencji z portami majgcymi bezposredni dostep do morza.

4. Analiza stabych i mocnych stron oraz szans i zagrozern w aspekcie

poprawy dostepnosci do portu morskiego w Stepnicy

Analiza SWOT
Stabe strony Mocne strony
o  Brak polityki umozliwiajgcej sprawne o Poglebienie toru podejéciowego do
funkcjonowanie malych portow gtebokosci 4,5 m czyli takiej jak w
o Brak jasno okreslangj strategii basenie portowym
wspdtpracy matych portéw morskich ¢ Poprawa mozliwosci przeladunkowych
o  Brak mozliwosci pelnego wykorzystania portu poprzez przeprowadzenie
potencjalu portowego gruntownego remontu nabrzezy i placéw
¢ Brak mozliwosci uzyskania przez Gmine sktadowych
Stepnica zewnetrznych $rodkéw 100% e Poprawa bezpieczenstwa w Basenie
na rozwdj infrastruktury portowej Rybackim poprzez remont falochronu
o Koszty utrzymania infrastruktury wejsciowego
dostepu do portéw od strony morza oraz o Poprawa komfortu pracy rybakéw
nowych inwestycji w infrastrukture poprzez gruntowny remont i budowe
dostepu oraz infrastrukture portowa nowego zaplecza socjalnego i bokséw
rybackich

o Wybudowanie falochron ostonowego
basenu rybackiego i zeglarskiego

e Poprawa warunkéw pracy poprzez
remont nabrzeza postojowego oraz
budowe wyciagarki lodzi rybackich w
Basenie Rybackim

¢ Wykorzystanie Basenu Rybackiego
w celach rekreacyjno-zeglarskich

e Poprawa dostepnosci do Portu
w Stepnicy od strony lgdu poprzez
wybudowanie drogi faczacej droge
wojewddzka nr 111 bezposrednio z
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portem

e Nadanie portowi statusu portu
regionalnego

o Mozliwosé realizowania przetadunkéw
w relacji ro-ro

o Mozliwos¢ wykorzystania
i rozwoju transportu intermodalnego
i multimodalnego w regionie

o Bliskos¢ zaplecza tadunkéw zaréwno
drobnicowych jak i masowych

o Mozliwosé obstugi Goleniowskiego
Parku Przemystowego w zakresie
eksportu i importu towaréw do krajow
Europy

o Mozliwosé wspdipracy z Elektrownia
Dolna Odra w celu dostarczania Eko
paliwa od lokalnych producentéw

o Mozliwos¢ wspolpracy z Zaktadami
Chemicznymi Police w zakresie
dystrybucji nawozéw sztucznych
wytwarzanych w tych zaktadach

o Mozliwos¢ dystrybucji paliwa dla
jednostek sportowo-zeglarskich i malych
jednostek ptywajgcych bezposrednio ,na
wodg”

o \Wiasnos¢ Gminy Stepnica, jednaolite
prawo wlasnosci

e Dzierzawa czesci portu armatorowi oraz
potencjalnemu inwestorowi

o Zwiekszenie potencjatu magazynowego
poprzez wybudowanie przez
prywatnego inwestora elewatora do
przechowywania tadunkéw masowych

¢ Mozliwos¢ obslugi praktycznie
wszystkich ladunkéw wystepujacych w
obrocie portowym

¢ Bogata oferta terenoéw dla inwestoréw
zwigzanych z realizacjg funkgji
transportowej, przemystowej

i logistyczno-dystrybucyjnej

10
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Szanse

Zagrozenia

e Ujecie Portu Morskiego Stepnica
w dokumentach strategicznych kraju

o Regularne utrzymywanie parametrow
technicznych toréw podej$ciowych
przez Urzad Morski w Szczecinie

o Zapewnienie Srodkéw finansowych na
utrzymanie parametréw technicznych
basenu portowego

e Poprawa bezpieczeristwa Basenu
Rybackiego

o Wykorzystanie zaplecza
Goleniowskiego Parku Przemystowego
w celu zwiekszenia przetadunkéw

o Zwiekszenie wykorzystania potencjalu
obstugi transportu intermodalnego
i multimodalnego w regionie

o Zwiekszenie mozliwosci
przetadunkowych przez podpisanie
odpowiednich uméw z Zaktadami
Chemicznymi w Policach na dystrybucje
wytworzonych tam nawozéw

o Zwiekszenie zainteresowania portem
potencjalnych armatoréw i dzierzawcow

¢ Regularna wspélpraca lokalnych
przedsighiorcoéw z Gming i dzierzawcy
portu w zakresie realizacji przeladunkéw

o Przystapienie do stowarzyszenia
dziatajgcego na rzecz malych portéw

o Brak dokumentéw strategicznych w skali
kraju promujacych rozwéj matych poréw

o Degradacja infrastruktury portowej w
przypadku braku $rodkéw finansowych
na jej utrzymanie

e Zdarzenia losowe

o  Brak mozliwosci rozwoju przeladunkow
w przypadku braku dostosowania toru
podej$ciowego do parametrow
utrzymywanych w porcie w Stepnicy

e  Brak utrzymania aktualnych parametréw
basenu Kolejowego oraz Rybackiego

¢ Brak porozumienia miedzy matymi
portami Zalewu Szczecinskiego jak
i lezgcych w pasie nadmorskim w celu

powolania stowarzyszenia

Whioski

Gmina Stepnica posiada port z ogromnym, aktualnie nie w petni wykorzystywanym,

potencjatem rozwoju. Port ten stanowigc wtasnos¢ Gminy nie jest uzalezniony od wptywu

prywatnych witascicieli lub jednostek zarzadzajacych. Gmina Stepnica, dokonata wszelkich

staran, w celu przywrdcenia funkcjonalnosci Basenu Kolejowego oraz poprawy warunkéw

pracy rybakéw stacjonujgcych w Basenie Rybackim. Rozwoj jednak $cisle uzalezniony jest

od Urzedu Morskiego w Szczecinie, ktéry to bezposrednio odpowiedzialny jest za poprawe i

utrzymanie parametréw glebokosciowych

toru podejsciowego. Ponadto czynniki
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finansowania dodatkowych inwestycji w zakresie bezpieczenstwa i poprawy funkcjonalnosci

portu, zalezne sa od $rodkéw finansowych pozyskiwanych z zewnatrz,

5. Analiza efektywnos¢ inwestycji i efekty spoleczno-ekonomiczne zwigzane
z portem w Stepnicy
5.1. Efekty spoleczno- ekonomiczne zwigzane z portem w Stepnicy
i Zregionem

Pogtebienie toru podej$ciowego, zwiekszyto mozliwosci przeladunkowe portu w
Stepnicy, a co za tym idzie przyczynito sie do poprawy obstugi transportowej wojewddztwa
zachodniopomorskiego, pozwolito réwniez na zwiekszenie mozliwosci przetadunkowych i
transportowych przedsiebiorstw znajdujacych sie w granicach obszaru potencjalnego
oddzialywania portu. Poczynione inwestycje zaréwno gminy jak i inwestora prywatnego
doprowadzily do osiggniecia mozliwosci przetadunkowych portu w Stepnicy do 300 tys. ton.

Obecnie dopuszczalne zanurzenie statkéw, daje mozliwoéé obsiugi oprécz barek
takze statkéw od 3200 — 5000 GT.

W zwiazku z powyzszym, aby wykorzystaé obecne parametry portu i moce
przetadunkowe powstale w wyniku wielomilionowych naktadéw inwestycyjnych,
koniecznym byt przeprowadzenie modernizacji infrastruktury zapewniajgcej dostep do
portu morskiego w Stepnicy, poprzez pogtebienie toru podejSciowego od stawy 24 do
gtowic falochronu Basenu Kolejowego poprzez pare ptaw ST1-ST2 wraz z obrotnicg do
gltebokosci 4,50 m.

Wzrost obrotéw z obecnych 40 tys. ton do 300 tys. ton, to nie tylko wymierny efekt
ekonomiczny dla obecnego dzierzawcy portu, ale takze konkretne wplywy do budzetu
Paristwa i Gminy Stepnica.

Wzrost przetadunkéw w porcie w Stepnicy o 260 tys. ton pocigga automatycznie za
sobg wzrost obrotéw, a tym samym wypracowanych zyskéw oraz wzrost zatrudnienia w
porcie o 10 pelnych etatéw. Bezposrednig wypadkowsg tych efekiow beda zwigkszone
wplywy do budzetu Panstwa z tytutu podatku CIT 148 tys. zt, minimum 598 tys. zt tytutem
podatku VAT, 29 tys. zt tytutem podatku PIT oraz okoto 177 tys. zt tytutem sktadek do ZUS.
Podajgc powyzsze wplywy zatozono: a) w stosunku do wartosci CIT - 3 zt zysku na
przetadowanej tonie i opodatkowaniu go w skali 19%, b) w stosunku do podatku VAT - 10 z
za przetadowang tone i opodatkowaniu ustugi w skali 23% (zakladajac, ze 10 zt od tony jest
juz réznicg pomiedzy podatkiem naleznym, a naliczonym), c¢) w stosunku do wartoéci PIT i
sktadek ZUS - zalozono wzrost zatrudnienia o 10 etatéw i przyjeto wynagrodzenie

miesieczne na poziomie 3,5 tys. zt brutto.
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Zgodnie z informacjg uzyskang z Urzedu Morskiego w Szczecnie, koszt biezacego
utrzymania toru wodnego na poziomie 150 tys. zt rocznie.

Realizacja przedmiotowej inwestycji to takze bezposrednie korzysci dla samej Gminy
Stepnica. Wynikajg one ze wzrost wplywéw do budzetu gminy: a) z tytutu dzierzawy portu o
260 tys. zt, b) z tytulu oplaty tonazowej o 8 tys. zt i c) z tytutu oplaty przystaniowej 20 tys. zt.

Analize wrazliwosci ekonomicznej dokonano wytacznie o wplywy wynikajace z
rozwoju portu w stosunku do wzrostu bezposrednich wplywdéw do budzetu Panstwa. Jednak
nalezy podkresli¢, ze to nie jedyne korzysci. Wystepuja réwniez nieujete w kalkulacji korzysci
posrednie, takie jak np. przyrost dochodéw do dyspozycji pracownikéw portowych w
wysokosci ponad 300 tys. zf, co w konsekwencji prowadzi do wzrostu popytu
konsumpcyjnego.

Rozwdj portu morskiego w Stepnicy wywotany pogtebieniem toru podejsciowego
spowoduje szereg efekiéw spoteczno-gospodarczych w otoczeniu lokalnym i w regionie
Gtowne impulsy dla rozwoju otoczenia, a wynikajace z rozwoju dziatalnoéci portowej,
przetozg sie na wzrost popytu produkcyjnego oraz wzrost popytu konsumpceyjnego.

W otoczeniu portu w wyniku zaspokojenia rosnacego popytu zaopatrzeniowego,
wsrad dostawcéw (producentéw) wzrosng przychody i produkcja, utworzone zostang nowe
miejsca pracy. Oszacowano, ze dla roku, w ktérym przetadunki wzrosng do 300 tys. ton,
korzysci spoteczno-ekonomiczne w otoczeniu zwigzane z popytem produkcyjnym beda
nastepujace: a) przychody dostawcéw (producentdw) z sektora zaopatrzenia zwieksza sie o
12 min zt rocznie, b) a liczba zatrudnionych wzrosnie o 30 etatéw.

Dochody pracownikéw sa przeznaczane na cele konsumpcyjne i alokowane w
otoczeniu w branzach oferujgcych dobra konsumpcyjne trwatego i nietrwatego uzytku oraz w
ustugach rynkowych i nierynkowych. Prowadzi to do rozwoju dziatalnoéci w otoczeniu w
postaci wzrostu sprzedazy i zatrudnienia. Roczne efekty spoteczno-ekonomiczne wzbudzone
wydatkami z dochodéw z pracy, to przyrost przychodéw w branzy débr konsumpcyjnych o
585 tys. zt (zaktadajgc, ze 50% wynagrodzenia netto z powstalych nowych etatéw —
uwzgledniajac przyrost zatrudnienia w porcie - zostanie ulokowanych w tej branzy, przy
sredniomiesigcznym wynagrodzeniu 2,5 tys. zt brutto) i powstanie 10 nowych miejsc pracy.

Powyzsze efekty ekonomiczne, przekladajg sie réwniez na wzrost bezposrednich
wplywdw do budzetu z tytutu podatkéw CIT, VAT, PIT oraz sktadek ZUS,

Zestawienie rocznych efektéw spoteczno-ekonomicznych w otoczeniu wywotanych
pogtebieniem toru podejsciowego do portu morskiego w Stepnicy, przedstawiono w tabeli 2.
Natomiast zestawienie rocznych efektéw spoteczno-ekonomicznych spowodowanych
rozwojem portu i otoczenia, a wynikajacych z pogtebienia toru podej$ciowego do portu
morskiego w Stepnicy, przedstawiono w tabeli 5.

13

Id: 211F352B-BDD2-4A14-991D-0424F9859BEY. Uchwalony

Strona 13




Tabela 4. Efekty spoteczno-ekonomiczne w otoczeniu portu morskiego w Stepnicy powstate w wyniku
pogtebienia toru podejsciowego do 4,5 m

Roczne efekty spoteczno-ekonomiczne w otoczeniu portu w Stepnic
Wyszczegdlnienie Sektor zaopatrzeniowy Branza débr Ogdtem
konsumpcyjnych

Przyrost przychoddw (tys. z) 12 000 585 12 585
Przyrost zatrudnienia (pelny etat) 30 10 40
Wplywy do budzetu z tytulu 55,8 18,6 74,4
podatku PIT (tys. z)

Wplywy do budzetu z tytulu 339,9 113,3 4532
skiadek ZUS (tys. zi)

Pogtebienie toru podejsciowego spowoduje, ze w poszczegdblnych rodzajach
dziatalno$ci gospodarczej w otoczeniu portu morskiego w Stepnicy nastapi w roku docelowy,

wzrost przychoddw o 12,6 min zi, a zatrudnienie znajdzie 40 osob.

Tabela 5. Efekty spoleczno-ekonomiczne rozwoju portu i otoczenia portu morskiego w Stepnicy
powstale w wyniku pogtebienia toru podej$ciowego do 4,5 m

Roczne efekty spoleczno-ekonomiczne w otoczeniu portu w Stepnic
Wyszczegdlnienie Port morski w Stepnicy Qtoczenie Ogdtem

Przyrost przychoddéw (tys. zf) 9200 12 585 21785
Przyrost zatrudnienia (petny etat) 10 40 50
Wplywy do budzetu z tytulu 29,2 74,4 103,6
podatku PIT (tys. zf)

Wplywy do budzetu z tytulu 177,3 4532 630,5
skladek ZUS (tys. zt)

Podsumowujgc, nalezy stwierdzié, ze pogtebienie toru podej$ciowego spowoduje, iz
w Gminie Stepnica nastgpi roczny wzrost przychodéw o 21,8 min zt oraz przybedzie 50

miejsc pracy.

5.2. Efekty spoteczno- ekonomiczne w tancuchu transportowym

Korzysci ekonomiczne, jakie w wyniku oddania do eksploatacji poglebionego toru
podejsciowego, osiagng uczestnicy wymiany handlowej, w konsekwencji przetozg si¢ na
wzrost atrakcyjnosci tancucha transportowego przebiegajacego przez port morski w
Stepnicy. Port ten, jako maly port morski moze $wiadczyé ustugi portowe w zakresie
przetadunkéw towaréw, dla ktérych w transporcie morskim wystarczajgce sg statki do 3200
GT, na przykiad do transportu: eko-pellet, $ruty rzepakowej, makuchu, nasiona roslin
motylkowych, nasion rzepaku, nawozéw, wapna rolniczego, réznego typu kruszywa, itp. Nie
oznacza to, ze nie bedg $wiadczone ustugi np. w przetadunku zb6z. Nalezy podkresli¢, ze na
rynku morza battyckiego i morza pétnocnego funkcjonujg réwniez kontrakty na poziomie 2 —

3 tys. ton, a nie tylko kontrakty na tonaze ponad 5 tys. ton i wigcej.
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Port morski w Stepnicy bedzie réwniez w stanie stworzyé oferte stanowiaca
uzupetnienie oferty portéw morskich w Szczecinie.

Efekty ekonomiczne zwigzane z pogtebieniem toru wodnego sg duze. Wzrost ustug
przetadunkowych do 300 tys. ton spowoduje wzrost warto$¢ dodanej brutto portu morskiego
w Stepnicy z 75 tys. zt do 780 tys. zt. Ponadto w transporcie wodnym wartoéé dodana brutto
wzrosnie z 321 tys. zt do 2 080 tys. zt. Ogdtem wzrost wartosci dodanej brutto wzro$nie o
2464 tys. zt (przy wyliczeniach nie uwzgledniono wzrostu zatrudnienia). Duze przyrosty
efektéw ekonomicznych potwierdzajg, ze tor wodny stanowi podstawowe ograniczenie dla
rozwoju taricucha transportowego. Poglebienie toru podej$ciowego do portu morskiego w
Stepnicy wywota silny impuls dla rozwoju dziatalnosci przewozowo-portowej w rozleglym
zakresie i duzej jak na ten port skali. Nalezy podkreslié, ze dla zdobycia pozydji
konkurencyjnej w faficuchu transportowym Gmina Stepnica przeprowadzita kapitalny remont
portu zwigzany z wykonaniem m.in. nowych nabrzezy, nowego oznakowania nawigacyjnego,
pogtebienie basenu portowego do glehokoséci 4,5 m, a takze wykonata nowsg droge
prowadzgca do portu, omijajacg Stepnice i {gczacy sie z drogg wojewddzkg. Natomiast
inwestor prywatny 11 grudnia 2015 roku uzyskata od Zachodniopomorskiego
Wojewddzkiego Inspektora Nadzoru Budowlanego w Szczecinie, pozwolenie na uzytkowanie
elewatora — magazynu pflaskiego, ktérego pojemno$é wynosi od 12 do 17 tys. ton w
zaleznosci od sposobu wykorzystania powierzchni. Powyzsza pojemno$é pozwala zwiekszyé
przetadunki portowe w Stepnicy do 300 tys. ton rocznie.

Potozenie portu morskiego w Stepnicy w stosunku do portéw Szczecina, jest bardzo
korzystne w odniesieniu do regionu otaczajacego Stepnice ze wzgledu na transport ladowy.
Przewéz towaréw do portu z regionu powiatéw: Kamienia Pomorskiego, Gryfic, tobza,
Swidwina i Goleniowa z jednej strony obniza koszty transportu, a z drugiej w znacznym
stopniu ogranicza emisje spalin w stosunku do przewozenia tychze towaréw do Szczecina.
Korzysci ekonomiczne w transporcie ladowym to okoto 728 tys. zt rocznie. Sg one gtéwnie

zwigzane ze zmniejszonym zuzyciem oleju napedowego.
6. Planowane cele strategiczne i narzedzia ich realizacji

a) zwiekszenie przetadunkéw w porcie Stepnica do 300 tys. ton rocznie,

b)  poprawa konkurencyjnosci portu w Stepnicy w stosunku do malych portu na terenie
kraju jak i za granica,

c) wspieranie dotychczasowych inwestoréw prywatnych zainteresowanych dzierzawag
portu i inwestowaniem w zaplecze magazynowe,

d) zdobycie kolejnych potencjalnych armatoréw i przedsiebiorcdw zainteresowanych

prowadzeniem dziatalnosci na terenie portu w Stepnicy,
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e) tworzenie nowych miejsc pracy zwiazanych bezposrednio z dziatalnoscig poru jak
i zaplecza gastronomicznego, hotelowego i handlowego,

f) stworzenie warunkdéw rozwoju ustug dystrybucyjno-logistycznych,

g) poprawa bezpieczernstwa poprzez wybudowanie falochronu ostonowego Basenu
Rybackiego,

h)  rozwdj transportu intermodalnego w regionie,

i) wykKorzystanie mozliwoéci przetadunkéw w relacji ro-ro,

J) kontynuowanie promocji portu,

k)  utrzymanie czlonkostwa w Stowarzyszeniu dziatajgcego na rzecz matych portéw,

) utrzymanie parametréw technicznych i stanu infrastruktury w Basenie Kolejowym
i Rybackim,

m) zwiekszenie intensywnosci wspoétpracy z przedsiebiorcami prowadzgcymi dziatalnos¢
w Goleniowskim Parku Przemystowym,

n)  dostosowanie oferty ustugowej portu do zmieniajgcych sie warunkéw (wymogow)
krajowych i zagranicznych,

0) rozwdj zeglugi pasazerskiej i turystycznej pomiedzy Szczecinem a Stepnica,

p)  utrzymanie przez Urzad Morski w Szczecinie toru podejéciowego do portu w Stepnicy
do glebokosci 4,5 m,

q) nawigzanie wspotpracy z Zakladami Chemicznymi Police w zakresie przetadunkéw
wytwarzanych w tych zaktadach nawozéw,

r zapewnienie w Basenie Rybackim optymalnych warunkdw pracy rybakom,

s) uzyskanie dochodu z dzierzawy basendw portowych przeznacza¢ na dalsze prace
remontowe i modernizacyjne w porcie.

7. Planowane inwestycje
W celu poprawy funkcjonowania portu planuje sie do wykonania:

a) wyposazenie istniejgcego magazynu o pojemnoéci 17 tys. ton w system zatadunku
materiatéw sypkich wraz z wagg przeplywowa. Przewidywany koszt ok. 3 min. zt.,

b) budowe magazynu o lekkiej konstrukcji o pojemnoéci 8-10 tys. ton. Przewidywany koszt
ok. 2 min. zt.,

c) budowe portowych drég wewnetrznych (placéw manewrowych) i placéw sktadowych.
Przewidywany koszt ok. 500 tys. zt.,

d) zakup dzwigu samojezdnego. Przewidywany koszt ok. 630 tys. zt.,
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g)
h)

8.

a)

c)

d)

rozbudowe funkcjonujgcej w Basenie Rybackim przystani zeglarskiej o kolejne 40-50
stanowisk cumowniczych wraz z infrastrukturg sanitarng. Przewidywany koszt ok. 700
tys. zt.,

budowe systemu do przetadunku paliw plynnych z bankierki na cysterne koszt ok. 100
tys. zt.,

remont gtowek wejsciowych do portu w Stepnicy. Przewidywany koszt ok. 100 tys. zt.,
remont nabrzeza przetadunkowego w Basenie Rybackim. Przewidywany koszt ok. 300

tys. zt.

Whnioski

Udostepnienie mozliwosci zawijania do portu statkéw do 3200 GT (a nie tylko barek)
spowoduje minimum dziesieciokrotne zwiekszenie mozliwosci importowo-eksportowych
portu, poprawi jego atrakcyjnos$é¢ inwestycyjno-transportowg oraz odzyska on zdolno$é
konkurencyjna na battyckim (i nie tylko) rynku ustug portowych.

Mozliwoé¢ zawijania statkéw do portu w Stepnicy to szansa na rozwdj eksportu
w oparciu o mate porty morskie basenu morza battyckiego oraz morza pétnocnego.
Rozwo¢j portu, bedacy wypadkowa pogtebienia toru podej$ciowego, to wzrost
przetadunkow o 260 tys. ton, wzrost zatrudnienia z 3 do 13 o0séb, co przektada sie na
wzrost przychoddédw bedacych do dyspozyciji pracownikéw portowych o ponad 300 tys. zt
rocznie. Ponadto w wyniku rozwoju portu bezposrednie wptywy do budzetu Parnstwa
z tytutu podatkéw CIT, VAT, PIT i sktadek ZUS wzrosng rocznie o okolo 952 tys. zt.
Wzrost gospodarczy w otoczeniu, wzbudzony rozwojem portu, zwigzany bedzie
z przyrostem przychoddéw z dzialalnosci gospodarczej w regionie na poziomie 12,6 min
zt i z powstaniem nowych 40 miejsc pracy, co przeklada sie na wzrost przychodéw
bedgcych do dyspozycji nowych pracownikéw w otoczeniu portu o ponad 868 tys. zt
rocznie oraz na bezposredni wzrost wplywéw do budzetu Parstwa z tytutu podatku PIT
i sktadek ZUS na poziome 5276 tys. zt rocznie.

W tancuchu transportowym wartos¢ dodana brutto portu morskiego w Stepnicy
wzrosnie z 75 tys. zt do 780 tys. zt, a w transporcie wodnym warto§é dodana brutto
wzrosnie z 321 tys. zt do 2 080 tys. zt. Ogélem wzrost wartoséci dodanej brutto wzrosnie
0 2464 tys. zt. Ponadto odcigzenie ruchu kotowego w regionie w znacznym stopniu

ograniczy emisji dwutlenku wegla, co ma bezposredni wptyw na ochrone $rodowiska.

Opracowata: Marlena Smolarek
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