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I OPIS TECHNICZNY

1. Przedmiot i zakres projektu

Przedmiotem projektu sa konstrukcje nabrzezy Basenu Kolejowego w Porcie
Stepnica bez falochronéw wejsciowych do basenu.

Zakres przebudowy nabrzezy Basenu Kolejowego w Porcie Stepnica obejmuje
wymiang elementdw konstrukcyjnych nabrzezy oczepowych, dostosowujac
je do zwigkszonej gigbokosci uzytkowej (technicznej) Hr = 4.5 m oraz zwigkszonych
obciazen uzytkowych na zapleczu nabrzezy p = 20.0 kN/m’.

Dodatkowo zaprojektowano stanowisko ro — ro do obslugi tadunkéw
wielkogabarytowych o maksymalnym obciazeniu na o$ 225 kN przy maksymalnej

masie tadunku 2000 kN (200 t).
2. Wykorzystane materialy
2.1 Przebudowa Basenu Kolejowego w Porcie Stepnica. Projekt architektoniczno

— budowlany. Projekt konstrukcyjny nabrzezy, Proj. nr 15.2/09;

Szczecin, grudzien 2009 r.



3. Przyjete rozwigzania techniczne

3.1 Obudowa basenu — nabrzeza

Przebudowa nabrzezy Basenu Kolejowego w Porcie Stepnica polegac
bedzie na wymianie skoordynowane;j Scianki szczelnej na palosciankg z zelbetowa
nadbudowa (oczep zelbetowy z tzw. krotka ptyta)dodatkowo osadzona
na zelbetowych palach, formowanych w gruncie, kotwiona do zelbetowych tarcz
kotwiacych.

Konstrukcje paloscianki stanowia brusy PU12 10/10 z palami
skrzynkowymi CU12 10/10 -2, usytuowanymi w rozstawie co 3,6 m.
Projektowana rzedna osadzenia bruséw —-8,5 m npm, pali skrzynkowych
—11,0 m npm. Rzgdna glowicy scianki +0,5 m npm.

Paloscianke planuje si¢ kotwi¢ za pomoca kotwy, sktadajacej si¢ z zerdzi
o $rednicy 101,6/12,5 mm 1 dtugosci 10,0 m oraz butawy jet — grouting o Srednicy
minimum 600 mm i dtugosci 3,0 m.

Zelbetowa nadbudowe stanowi¢ bedzie zelbetowy oczep (mur oporowy)
grubosci 70cm z krotka plyta szczelnosci ca 2,8 m 1 zmiennej grubosci
od 60 — 35 cm, wykonanej z betonu klasy B37 F150 W8, zbrojonego stala
BSt500S.

Plytg projektuje si¢ osadzi¢ na zelbetowych palach formowanych gruncie
typu CFA o $rednicy 500 mm. Rzgdne podstawy pali —8,0 m npm.

W rejonie istniejacych platform przetadunkowych nadbudoweg zelbetowa
stanowi¢ bedzie oczep zelbetowy o przekroju 150 x 70 cm, osadzony
na palo$ciance.

Nabrzeze projektuje si¢ wyposazy¢ w pachoty cumownicze o nosnosci

nominalnej 150 kN — ZL-15; punktowe urzadzenia odbojowe — odbojnice korytkowe

typu MKA 500 w rozstawie 5,0m; drabinki wyjsciowe.

Charakterystyka techniczna nabrzezy

dlugos¢ linii cumowniczej

o nabrzeze Potudniowe ca 143,0 m,

o nabrzeze Pétnocne ca 158,5 m,

o nabrzeze Czolowe ca27,3m,
rz¢dna korony +1,6 m npm,
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glebokos¢ techniczna Hr=4,5m

glebokos¢ dopuszczalna Hpop=35,5m
wyposazenie
o pachoty cumownicze ZL-15,
o odbojnice korytowe MKA 500/1000,
o drabinki wyjsciowe
zastgpcze obcigzenia naziomu 20 kN/m?,
jednostki cumujace do nabrzezy Lc £90,0 m,
Bc £ 11,5 m,
Tc < 3,6 m.

3.2 Stanowiskoro-ro

Konstrukcja stanowiska ro — ro, oprécz tzw. nabrzeza bocznego
(tu obudowa Basenu Kolejowego) stanowi rampa (pochylnia) o szerokos$ci
uzytkowej 10,0 m.

Istota rozwiazania jest wykonanie paloscianki, umozliwiajacej
odwodnienie akwenu pod rampg.

W tym celu projektuje si¢ wbudowanie elementéw paloscianki o dlugosci
9,5 m, podpartej w czgsci glowicowej tymczasowa stalowa konstrukcja ramowa
z ksztaltownikéw.

Ponadto montaz podwdjnego kleszcza jednostronnego na rzednej
-3,2 m npm wymaga¢ bedzie wykonania szczelnego przejscia przez grodzice
paloscianki.

W tym celu zaprojektowano wbudowanie uszczelek na odwodnych elementach
Sciagow.

Konstrukcje rampy stanowia plyty zelbetowe grubosci 30 cm — w czesci
podporowej 1 20 cm w czgsci wyjazdowej, bezposrednio posadowione — poprzez
beton wyréwnawczy — na podiozu mineralnym zasypu budowlanego.

Nasyp budowlany projektuje si¢ wykona¢ z piaskdw co najmniej srednich
(zaleca sig¢ pospoike) zaggszczonych (Ip =0,7).

Plyty projektuje si¢ wykonac z klasy B37 F150 W8, zbrojonego stala BSt500S.

Nawierzchni¢ plyty w czg$ci podporowej projektuje si¢ zabezpieczyc
ukfadem szyn typu A45 o dlugosci 14,0 m, kotwionych do plyt usytuowanych
podluznie w rozstawie 0,5 m na szerokosci 10 m.
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Nawierzchni¢ ptyty w czgsci wyjazdowej projektuje sig ,uszorstnic”
przez wbudowanie warstwy z wypuktosciami.

Prég rampy stanowi¢ bedzie paloscianka z grodzic PU 12 10/10 i pali
skrzynkowych CU 12 10/10, usytuowanych w rozstawie 2,4 m, kotwiona do tarcz
zelbetowych 120x120x20 cm poprzez Sciagi stalowe (ze srubami napinajacymi)
o srednicy 65 mm. Rzgdne wbicia elementéw paloscianki —9,0 m npm. Rz¢dne
glowicy po obcigeiu —2,35 m npm.

Prég czgsci wyjazdowej projektuje si¢ wykona¢ z prefabrykowanych
zelbetowych elementéw o oporowych. Podobnie zaprojektowano obudoweg Scian
pochylni wyjazdowe;.

Charakterystyka techniczno — eksploatacyjna:

- szeroko$¢ rampy 12,0 m,
- dlugos¢ rampy 20,0 m,
- rzg¢dna progu czgsci podporowej - 2,35 m npm,

- rzedna progu czesci wyjazdowej  + 0,50 m npm,

- nachylenie czgsci podporowe;j 1:55

- nachylenie czgsci wyjazdowej 1:8,0

- obcigzenie uzytkowe 250 kN na os
- maksymalna masa tadunku 2000 kN

4. Materialy - wymagania techniczne
- grodzice PU12 10/10
- beton klasa B37 F150 W8
konsystencja K-4
w/c £ 0,5
o Cement zalecany: CEM III/A — 32 NA
o Kruszywo: mineralne niskoalkaiczne; Srednica ziaren 0-2 2-8 8-16 mm
o Woda wodociagowa

o Superplastyfikator: np.: SIKAMENT 400/30FM

Uwaga: mieszanke¢ betonowa nalezy opracowa¢ laboratoryjnie. Recepture mieszanki
wraz z wynikami badan wytrzymalosciowych nalezy wykona¢ przed rozpoczeciem
betonowania.
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- stal zbrojeniowa
o zbrojenie gidéwne klasa A-III (BSt500S) zebrowana
o zbrojenie pomocnicze klasa A-0 (St0S) gladka

5. Zabezpieczenia antykorozyjne

5.1 Elementy stalowe — po uprzednim oczyszczeniu do drugiego stopnia czystosci
— pomalowa¢ dwukrotnie farba chlorokauczukowa do gruntowania, a nastgpnie
dwukrotnie emalig chlorokauczukowa nawierzchniowa.

5.2 Jako podstawowa ochrong antykorozyjna zelbetu przyjeto ochrong materialowo —
strukturalna przez zastosowanie betonu klasy B37 F150 W8 z cementem
CEM IIIA - 32,5 NA.

Od strony gruntu elementy zelbetowe nalezy zabezpieczy¢ dwoma warstwami

roztworu asfaltowego ABIZOL R+P.

6. Wytyczne do technologii wykonania

6.1 Catos¢ robot nalezy wykona¢ zgodnie z projektem oraz wymaganiami
»Specyfikacji technicznej wykonania i odbioru rob6t hydrotechnicznych”.

6.2 Wszelkie zmiany  materialowe oraz rozwiazania  techniczne, inne
niz w niniejszym projekcie, nalezy uzgodnic z jednostka projektowa (NA).

6.3 Oznakowania barwne statych elementoéw wyposazenia nabrzezy wykona¢ zgodnie

z §234 Rozporzadzenia MtiGM (Dz. U. Nr 101 z dn. 1.06.1998 r.).

7. Uwagi koncowe

7.1 Rzedne geodezyjne na planach i rysunkach naniesiono w uktadzie Panstwowe;j
Sieci Geodezyjnej (uktad Kronsztadt).

7.2 Przed wypompowaniem wody z akwenu przewidzianego pod rampg nalezy
uszczelni¢ styki migdzy projektowa paloscianka, a istniejaca $cianka szczelna
oraz nalezy wykona¢ fazg I zasypu, a takze zamontowa¢ — pod woda —kleszcz
1 elementy odwodne $ciagu.

-7 -



